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Laurent Palmier, PrÃ©sident du rÃ©seau SÃ©curitest et SÃ©bastien Danvel, PrÃ©sident du rÃ©seau
Auto SÃ©curitÃ© Ã©taient dans la rÃ©gion il y a quelques semaines pour rencontrer leurs affiliÃ©s et
aussi communiquer sur les enjeux de cette nouvelle rÃ¨glementation europÃ©enne pour toute une
filiÃ¨re.

Le contrÃ´le technique des vÃ©hicules lÃ©gers est devenu obligatoire Ã compter du 1er janvier 1992. Il
est rÃ©glementÃ© par le Code de la Route (articles R. 323-1 Ã R. 323-26) et un arrÃªtÃ© du 18 juin
1991, modifiÃ© par plusieurs arrÃªtÃ©s depuis. Il permet d’anticiper des dysfonctionnements graves des
vÃ©hicules et de faire en sorte que les vÃ©hicules les plus polluants ne puissent pas circuler en l’Ã©tat.
Les centres de contrÃ´le doivent Ãªtre titulaires d’agrÃ©ments quant Ã leurs Ã©quipements et les
contrÃ´leurs doivent prÃ©senter un casier judiciaire B2 vierge et se soumettre Ã une obligation de
formation annuelle de 20 heures. Suite Ã cette directive, les contrÃ´leurs seront dÃ©sormais recrutÃ©s Ã
niveau Bac Pro.

Les chiffres du marchÃ© en 2017 :
â€¢ 25,4 millions de contrÃ´les techniques obligatoires
â€¢ 3200 contrÃ´les techniques pÃ©riodiques en moyenne par centre
â€¢ 18% de taux de contre-visite
â€¢ 6372 centres au total (au 1er dÃ©c.2017)

La nouvelle directive europÃ©enne, publiÃ©e en 2014, et applicable en France le 20 mai 2018, vise Ã
rÃ©duire de moitiÃ© le nombre de victimes de la route dâ€™ici Ã 2020.Elle tend Ã©galement Ã diminuer
les Ã©missions polluantes liÃ©es au mauvais entretien des vÃ©hicules. La Commission europÃ©enne
estime que 2 000 dÃ©cÃ¨s, sur un total de 35 000 en Europe en 2009, ont eu pour origine un dÃ©faut
technique.

A partir du 20 mai 2018, on passera de 123 Ã 133 points de contrÃ´le.
Il existera 3 niveaux de sanctions et on ne parlera plus de dÃ©fauts mais de dÃ©faillances :
- dÃ©faillances mineures (139) : pas d’obligation de contre-visite
- dÃ©faillances majeures (342) : contre-visite obligatoire, 2 mois pour faire les rÃ©parations, vignette
mentionnant ce dÃ©lai
- dÃ©faillances critiques (129) : vÃ©hicule autorisÃ© Ã rouler en l’Ã©tat seulement le jour du contrÃ´le,
rÃ©parations obligatoires puis contre-visite, vignette sur le vÃ©hicule

L’amende en cas de circulation hors dÃ©lai est de 135â‚¬ minorÃ©e Ã 90â‚¬ si paiement immÃ©diat.

Des exemples de dÃ©faillances critiques :

https://www.lepetiteconomiste.com/_lpe,001-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1-1_


- portiÃ¨re fermant mal,
- absence de rÃ©troviseurs,
- usure excessive des plaquette et/ou disques de frein
- corrosion excessive de la carrosserie
- risque de chute d’un Ã©lÃ©ment d’Ã©chappement...

Les centres de contrÃ´le sont donc plutÃ´t saturÃ©s depuis le dÃ©but de l’annÃ©e. Il faut dire qu’aprÃ¨s
la mise en place de cette directive, le coÃ »t du contrÃ´le sera plus Ã©levÃ© pour l’automobiliste, la
contre-visite Ã©ventuelle deviendra payante. Par contre, le compte rendu de visite sera bien plus
dÃ©taillÃ© qu’aujourd’hui.

SGS France / SÃ©curitest / Auto SÃ©curitÃ© est un groupe dâ€™origine franÃ§aise, nÂ° 1 mondial du
contrÃ´le (inspection, contrÃ´le, analyse et certification)
â€¢ Leader du contrÃ´le technique en France (32% de parts de marchÃ©) avec ses rÃ©seaux
SÃ©curitest et Auto SÃ©curitÃ©
â€¢ Auto SÃ©curitÃ© fut le 1er rÃ©seau crÃ©Ã© en France (1985) - intÃ©grÃ© au groupe SGS en 2005
â€¢ SÃ©curitest a Ã©tÃ© crÃ©Ã© en 1991 et intÃ©grÃ© au Groupe SGS en 2004
â€¢ 1961 centres de contrÃ´le technique (commerces indÃ©pendants)
â€¢ PrÃ¨s de 3200 contrÃ´leurs dans les centres
â€¢ 8 millions de contrÃ´les obligatoires en 2016
â€¢ 78 % de mono-centres (affiliÃ©s qui nâ€™ont quâ€™un seul centre) â€“ 22 % de multi-centres
â€¢ 40% de mono contrÃ´leurs (1 personne/centre)
â€¢ Ã‚ge moyen des contrÃ´leurs : 42,7 ans

Plus : www.sgsgroup.fr
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